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. Fiir den japanischen Markt lauft dieses kleinste Model
Test Datsun Cherry Bezeichnung A 100. Wegen des US-Markts bekam e

Pluspunkte

@ Karosserie mit stilistischem Relz
Viertirer-Aufpreis (215 DM) gering
Handlichkeit gut, Bedienung einfach
Mittelschaltung besonders prazise
Ausstattung reichhaltig
Motor kultiviert und sehr sparsam,
Kaltstart und Kaltlauf problemlos
StraBenlage zuverlassig-sicher
Federung komfortabel
Girtelreifen serienmaBig
Kopfstitzen serienmaBig, Automatik-
gurte kdnnen montiert werden
@ Quermotor und Nebenaggregate
gut zuganglich, geringer Wartungsauf-
wand
@ Garantie 1 Jahr oder 20 000 km

Minuspunkte

@ Drohnneigung der Karosserie, Ablauf-
harte der Gurtelreifen schlecht
gedampft

@ Neigung zum Karosserieknistern

@ Knieraum hinten knapp

@ Nur Kunstledersitze lieferbar

@ Instrumentenglaser spiegeln

@ Heckscheibe beschlagt stark, noch
nicht mit Heizfaden lieferbar

@ Heizung und Beliftung auf Wagenmit-
te konzentriert, ungleichméBige De-
frosterwirkung

@ Vorderrader scheuern bei vollem Ein-
schlag an den Radkasten

@ Sonnenblenden nicht schwenkbar

@ StoBstangen nicht seitlich herumgezo-
gen

@ Kundendienstnetz in Deutschland erst
im Aufbau, gute Wiederverkaufschan-
cen nur im Bereich eines aktiven
Héandlers

ahrend Toyota mit einer
Importzentrale in GroBko-
nigsdorf bei Kéln operiert,
wird das Datsun-Handler-
netz Uber vier gleichberech-
tigte Importfirmen aufgebaut, an denen
das Werk (brigens finanziell nicht betei-
ligt ist. Sie sitzen in Oldenburg, Essen,
Russelsheim und Minchen, wobei in Rus-
selsheim — nur einige hundert Meter von
Opel entfernt — inzwischen ein zentrales
Ersatzteillager vorhanden ist.

Natirlich ist es flir Datsun sehr schwie-
rig, auf dem ohnehin leergefegten Hand-
lermarkt jene 400 Handler zu bekommen,
die man sich als erste Aufbaustufe vor-
genommen hat. Inzwischen ist mit regio-
nalen Schwerpunkten ein ausbaufahiges
Handlernetz unter Vertrag, das 1973 — je
nach Liefermenge — etwa 8000 bis 10 000
Wagen verkaufen soll; nicht utopisch viel,
pro Handler und Monat etwa drei Wagen.
Im vierstufigen Datsun-Programm (sie-
he Preisliste Seite 42 in diesem Heft) hat
das kleinste Modell nach unserer Mei-
nung die besten Marktchancen.

Preis: Gunstig

Trotz der Preiserhdhung seit Anfang Méarz
ist der Cherry-Preis im Verhaltnis zu Wa-
genformat, Leistung und Ausstattung un-
verandert glnstig. Die zweitlrige Limou-

sine kostet jetzt 6 775 DM, die viertlirige
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tgroBten Marke (Jahresproduktion 1972 gréBer als Opel und Ford zusammen) unter der niichternen

hgeinamen ,,Cherry“ = Kirsche — eine nette Bezeichnung fiir einen insgesamt sehr netten Kleinwagen.

Text: E. Mé@nner, Fotos: U. Schwab
Zeichnungen: J. F. Drkosch

Besonderheit des Datsun Cherry
in der japanischen Kleinwagen-
Konkurrenz (vor allem gegen-
liber der Toyota Corolla) ist der
Frontantrieb. Trotz kompaktem
Quermotor — oberes Foto — gu-
ter Zugang zu allen Motorteilen.
Keine primitive Blattfeder-Hin-
terachse, sondern Einzelradfiih-
rung an Dreiecklenkern (links)
mit Schraubfedern.

Limousine 6 990 DM; die Cherry liegt also
zwischen Fiat 127 und Peugeot 104.

In Deutschland iiberwiegt klar der Cher-
ry-Viertiirer, den wir fiir 215 DM Aufpreis
wegen der Optik und des viel besseren
Zugangs zu den Ricksitzen unbedingt
vorziehen wiirden. Das hier angebotene
Modell tragt die Bezeichnung ,de Luxe*,
und das véllig zu Recht. Dazu eine Auf-
zahlung der serienmaBigen Ausriistung:
Scheibenbremsen vorn, Girtelreifen,
Bremskraftbegrenzer fir die Hinterrader,
Mittelschaltung, Drehstromlichtmaschine
und Frontscheibe aus Verbundglas.

Aber auch die Ausstattung kann sich fir
die Preisklasse unter 7 000 DM gut sehen
lassen. SerienméBig bietet die Datsun
Cherry: Vordersitze mit angebauten Kopf-
stiitzen, Kunstledersitze, zweistufige
Scheibenwischer, elektrischen Scheiben-
wascher, Liegesitze, SchloB fir die Tank-
klappe, Handschuhfach und offene Abla-
ge unter dem Armaturenbrett, Uhr, zwei
Riickfahrleuchten, Bodenteppich, Zigaret-
tenanziinder.

Immerhin ist der vergleichbare Opel Ka-
dett jeweils um etwa 800 DM teurer als
die Datsun Cherry. Als Extra werden nur
Gurte fur die Vordersitze (95 DM Aufpreis)
angeboten, wobei wir den Héandler gleich
um den Einbau von Automatikgurten bit-
ten wiirden (ca. 170 DM), die auch unser
Testwagen hatte. Ein Extra wird fir die
Cherry leider erst in Kirze angeboten,
die heizbare Heckscheibe. Wir haben we-
gen der starken Beschlagneigung die
Heizfaden im Test sehr vermiBt.

Mini-Viersitzer
Unser Cherry-Testwagen — ein Viertiirer
in kraftigem Rot — wurde auf den StraBen

Vondenbeiden Cherry-
Versionen (fiir 6775
DM und 6990 DM)
verkauft sich in
Deutschland der hier
fotografierte Viertiirer
erheblich besser; der
viel bequemere Ein-
stieg hinten lohnt im
Zweifelsfall den Mehr-
preis von 215 DM. Im
kurzen Heck bleibt
nach mot-Messung
ein Gepackraum-
volumen von 330
Liter, fiir einen Vier-
sitzer noch aus-
reichend. Radzier-
blenden nach Art von
sportlichen Felgen.

und an Tankstellen sehr beachtet. Viele
Betrachter fanden diesen Datsun auf An-
hieb nett, ja sogar hiibsch. Das ist natiir-
lich wie jede Formbewertung auch eine
Geschmacksfrage, aber zweifellos hat die-
se Cherry-Karosserie stilistischen Pfiff.
Optischen Schwung bekommt der Wagen
durch die relativ lange Motorhaube und
die geschwungenen hinteren Fenster; das
kurze Stummelheck |48t den Wagen noch
kiirzer erscheinen als er ist (AuBenlénge
361 cm, 3 cm langer als der Peugeot 104).

Natiirlich ist die Cherry auf einen ganz
anderen Interessentenkreis angelegt als
gerade der Peugeot 104, aber unsachlich
oder gar unpraktisch kann man diesen
kleinen Japaner bis auf einen Punkt nicht
nennen: Die StoBstangen sind bloBe Zier-
de und kein Karosserieschutz, weil sie
seitlich nicht herumgezogen sind und die
Ecken gegen kleine Beriihrungen véllig
schutzlos lassen.

Vorn sitzt man prachtig, hinten jedoch
geht es etwas enger zu als im Peugeot
104 und auch im Fiat 127. Trotz Quer-
motor ist bei der Cherry-Karosserie vorn
etwas Lange verschenkt worden, was je-
doch fiir die Zuganglichkeit im Motor-
raum nur von Vorteil ist.

Trotzdem kann man den kleinen Datsun
getrost als Viersitzer bezeichnen, wenn
auch nicht gerade fiir Urlaubsfernfahrten.
Dafiir reicht die Zuladung (345 kg beim
vollgetankten Testwagen) knapp aus.

Mit dem Gepéackraum kann man fiir die-
ses Mini-Format zufrieden sein; mit 330
Liter liegt die Cherry im Volumen sogar
knapp dber dem Fiat 127 (mit 320 Liter)
und deutlicher iber dem Peugeot 104 (mit
280 Liter); mit dem Kombiladevermdgen
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est Datsun Cherry

wie beim Fiat 127 dreitlirig und Renault 5
‘kann die Cherry natirlich nicht mithalten.
Daflr ergibt sich in der Praxis der Lade-
worteil durch die hinteren Tiiren, so daB
man griBere Gegenstinde auch mal auf
[ Ricksitzen oder schrdg im Innen-
raum — bei umgelegter Beifahrersitzleh-
ne — unterbringen kann. Am Kadett-Mag-
stab gemessen ist der Cherry-Gepéck-
raum jedoch klein, vor allem fehlt es da
an Ladehdhe. Ein Kombi als zusétzliches
Modell st fiir Mitte 1973 auch in Deutsch-
and angekiindigt; wir brachten bereits
3in Foto in mot 15/72,

otor: Spritzig und sparsam

Im Leistungsvermogen liegt die Datsun
Cherry direkt in der Konkurrenz; mit 45
PS aus knapp einem Liter Hubraum ste-
hen die Fahrleistungen den direkten Kon-
kurrenten Opel Kadett, Ford Escort 1100,
Renault 5 und Fiat 127 nicht nach; auch
In der Beschleunigung wird die Cherry
jelbst vom spritzigen Fiat kaum abge-
Jabei iliberrascht dieser kleine Japaner
urch eine ungewdhnliche Sparsamkeit;
Mittel betrug der mot-Testverbrauch
au 8 Liter/100 km, obwoh! nur selten
uf geringen Verbrauch gefahren wurde.
Jel Verdichtung 9,0 liegt dieser 45 PS-
fotor ziemlich genau auf der Mitte zwi-
ichen Normal- und Superkraftsstoff (Ok-
anbedarf 91 ROZ); wir kamen im Test ge-
de noch mit Marken-Normalkraftstoff
ius, wirden aber gerade fir (iberwiegen-
Stadtbetrieb Super vorziehen — bei
s0 sparsamen Motor féllt das nicht
ichwer. Im Test hatten wir keine Bean-
tandungen, im Gegenteil: Selten hat uns
ler Motor eines kleineren Wagens so im-
oniert wie dieser. Es gab weder Pro-
dleme mit Kaltstart noch mit dem Kalt-
ufverhalten, die Choke-Dosierung berei-
gle keinerlei Milhen. Auch Nachlaufnei-
gung oder Neigung zu Olverbrauch lieB
ich in den zwei Testwochen nicht fest-
tellen. Ganz leise ist der Motor am Ka-
gti-MaBstab nicht zu nennen, wohl aber
m Vergleich zu Renault 5, Fiat 127 und
uch zum Peugeot 104. Das kréftige Mo-
arbrummen hat uns jedenfalls auch bei
icharfer Fernfahrt auf Dauer nicht gestért.
0 Leckerbissen ist die (beraus leicht-
@ngige und trotzdem sehr exakte Mit-
jischaltung. Die Cherry beweist iiberzeu-
d, daB trotz Quermotor und relativ
feicher Motorlagerung eine prazise Mit-
schaltung geboten werden kann -—
zur Nachahmung empfohlen!

-ahren: Gutmutig-sicher

fontantrieb ist die halbe Garantie fiir
ute Spurstabilitdt; die zwaeite Halfte er-
ibt sich bei der Cherry durch die Rad-
Uhrung hinten an Dreiecklenkern. Zusam-
ien mit den Federbeinen vorn hat die
herry also ein recht aufwendiges Fahr-

th bei voller Belastung reagiert die
| sehr gutmiitig auf scharfen Rich-
ingswechsel; die Lenkung gibt trotz al-
ir Leichtigkeit stets das Gespir fir den
ichtigen Einschlag. Auch durch bodigen

B T

Oben: SerienméBig Kopfstiitzen an den Vordersitzen, Polsterung ausschlieBlich Kunst-
leder; Knieraum hinten etwas knapp. Links: Die zweitiirige Limousine kostet 215 DM
weniger und ist in Deutschland selten. Rechts: Gut angelegte Tiirinnenklinken mit Ver-
riegelungshebein, die auch von vorn nach hinten gut zu erreichen sind.

Seitenwind wird der Wagen kaum aus der
Spur gedriickt. Die Grenzen der StraBen-
lage zeigen sich eher durch die relativ
weiche StoBdampfung vorn; in welligen
Kurven neigt die Cherry zum Ubersprin-
gen des eingeschlagenen Vorderrads,
auch kann dann die Untersteuerneigung
ausgepragter werden. In kritische Situa-
tionen kommt man dabei aber noch lange
nicht, denn serienmaBige Girtelreifen ge-
ben gute Filhrung und Bodenhaftung.
Montiert werden ab Werk ausschlieBlich
Bridgestone-Reifen, aber zur Nachriistung
eignen sich auch andere Fabrikate.

Nach den kurzen Testerfahrungen kén-
nen wir zur Reifenlebensdauer noch we-
nig sagen. 12 Zoll-Reifen sind natiirlich
die untere Grenze, 13 Zoll-Reifen (wie
beim Fiat 127 und R 5) wéren uns fiir
mehr Profillebensdauer entschieden lie-
ber. Nach dem Abrieb beim Testwagen
kann man mit etwa 15000 bis 18 000 km
auch bei den Vorderreifen sicher rechnen,
beim wenig belasteten Hinterreifen etwa
das Doppelte,

Allerdings missen sich die Datsun-Tech-
niker mit den Girtelreifen viel intensi-
ver beschéftigen. Das Streifen der Vor-
derréader bei vollem Einschlag an den Rad-
késten ist kein Schénheitsfehler mehr.
Nicht zu entschuldigen sind vor allem [&-
stige Drohngerdusche der Karosserie auf

Pflasterstrecken. Dann knistert und rap-
pelt und rumpelt die ganze Cherry und
die Girtelreifenfreude wird bei entspre-
chend langen Tagesfahrstrecken vermiest,
Ohnehin scheinen etliche Gerduschquel-
len in diesem relativ leicht gebauten Wa-
*gen an der Tagesordnung zu sein, aber
praktischen Arger hatten wir beim Cher-
ry-Test nicht, auch die Funktion von
scheinbaren Kleinigkeiten wie Schibsser,
Haubenentriegelung, Tiirinnenverriege-
lung etc. war einwandfrei. Im tUbrigen ver-
sohnt die reichliche Datsun-Garantie —
ein Jahr oder 20 000 km — einerseits mit
den Méngeln des noch im Aufbau befind-
lichen Héandlernetzes wie andererseits
mit Gerduschquellen; man muB in der Ga-
rantiezeit unnachsichtig reklamieren.

mot-Gesamturteil

Durch ginstigen Preis und ein
erfreuliches Gesamtangebot hat
die Datsun Cherry in Deutsch-
land mehr als nur eine AuBensei-
terchance — wenn die jetzt ange-
worbenen Héandler in Zukunft
auch zugig liefern kénnen.
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TTest Datsun Cherry

: ‘ 1006 kg — tats
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Gesamtbreite 149,0 cm
Spurweite vorn/hinten 127,01123,5 cm .
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lang vorn/hinten 48/44 cm — Sitzlehne hoch
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Alle Messungen mit zwei Personen, Tachome-
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180 — T —r . 180 T - T ;
“wof DATSUN CHERRY_| | | | | 70| DATSUN cm-:nnvir
180 |- Beschleunigung -~ 180 |- DrehzahllGeschwindigken i I
180 .T mit 2 Personen | m ;_ I'\:'IOTORi iis clcm _E__‘_E ]
40 B MO 45 PS bei 5600 U/min 2r 21
130] 130 | —— Hochstdrehmoment | < ]
aol 2 =8 120 f— 8,3 mkg bel 4000 U/min g -
1o 1o [ / 2 4
- "lv. s |
= 1 [’ ‘m 57 & E |
s0f — . sof = g
a0 IZI. - — - BO f 2
70 || mittlere Hochstgeschwindigkeit 70 = B
g o0 [—63 / auf ebener Autobahn | | E 6o =62 7‘ZL\ - i '%’ "E _
ol /1 | | l1as ity g L i sl > > R
- | 3 3 L~ £ 2
sl .. | Schaltpunkte 38 — 63 — %0 —'—33——74 pr Ll JE 2 |
a0l 97 km/h bei 8000 U/min ‘ : a0l F ) a ! 0 <
20 |-f1. Gang | \ e 20l i \ B
T J i [| L Untersetzungsverh&ltnisse
0 ! [ | l i | f 10 : Motorwelle/Vorderrader :
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Beschleunigung In Sekunden 3 Motordrehzahl je Minute - U/min e A
Verbrauch hEL Kosten s
Normal- und Superkraftstoff ! Jahressteuer 144~ DM
Langstrecke ziigig 6,6—7,3 Liter/100 km  Kfz.-Haft : i 485~ DM
Langstrecke scharf  7,5—8,8 Liter/100 km  Feste Jahreskosten mit Nebenkosten
Kurzstrecke/Stadt  7,6-8,9 Liter/100 km  ohne Wertverlust ca. _ _780,— DM
Mitte!frestdu!'chschnitt_ 8,0 Liter/100 km Voraussichtlicher Woertverlust pro Jahr !
Olverbrauch im Test nicht meBbar wahrend der ersten drei Jahre ca. 1050~ DM
- Feste Jahreskosten mit ! i
Beschleunigungsvergleich Wertverlust ca, - - 1830,— DM
) . Laufende Kosten pro 100 km: i !
Modell g9 8 & B Nutuy Sy
— TO T )
3218 18 L8BE Roiten 195 DM
Datsun Cherry 45 125 208 375 135 Werkstatt 4,80 DM
; - 1325 DM
Autobianchi A 112 44 11.3_ 18,0 31,7 140 Monatliche Betriebskosten Ohiamie
DAF 66 47 13,0 220 403 130 Wertverlust bei: . i :
iat 1 10, ; 30 10 000 Jahreskilometern 175,—/263,~ DM
ol oy 0 5 0D, 190 15 000 Jahreskilometern 231,—/318,— DM
Ford Escort 1100 44 120 202 384 13p 20 000 Jahreskilometern 286,—/387,— DM
Kosten pro Kilometer ohne Ll !
Peugeot 104 45 124 208 386 135 Wornsriigiber, e
Renault 5 TL 44 130 21,0 390 135 12000 Jahreskiilometem 21.1531_,5- Pf
i : 0 1 15 000 Jahreskilometern 18,4/25,4 P1
e 44,1040, 235, 56 -~ 20 000 Jahreskilometern 1'(.2/23,2 Pf

Kaskoversicherung: T&ﬂfgruppe 18 (Rabatt-

schwindigkelt auf ebener Autobahn. Abwei- gruppe 100% bei 300 DM Selbstbeteiligung)
chende Angaben zu friiheren Heften beruhen voraussichtlich 760 DM Jahresprédmie ohne
auf neuen Messungen. Versidlerungasteuar. Ll i
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- Technische Daten -
(Ergénzung zu den Zeichnungen) 530

Motor: Wassergekiihlter Vierzylinder, quer ein
gebaut; Bohrung 73 mm, Hub 59 mm, Hub
raum nach Steuerformel 981 cem, Verdichtun
9,0 fur Superkraftstoff: héngende Ventile, l
kenwellenantrieb mit Kette; Kihiwasserin
49 Liter (mit Heizung), elekirisch betétigte
Ventilator; Motorélinhalt mit Olfilter 4,4 Lite
‘Wechselmenge 39 Liter, Oiwechsel 8
5000 km; 1 Hitachi-Fallstrom-Zweistufeny
ser mit handbetétigter Starthilfe: Dreh !
lichtmaschine Hitachi LT 135-13, Anlassi
 Hitachi S 114-87 M, Ziindkerzen NGK B 5ES,

Kraftubertragung: Vierganggetriebe mit Mith
schaltung, Untersetzungen: 3,673/2,217H1
1,0/R. 4.093; Antrieb auf Varderréder, Unte
Zung 4,286, =3
Fahrwerk: Radfihrung vorn an Federbelinel
mit unteren Querlenkern, hinten an Dreiecks
lenkern (mit Schraubenfedern), vorn Stabilisa
tor; Zahnstangenlenkung, ca, 3,3 Lenkrad
drehungen von Anschlag zu Anschlag; vom
Scheibenbremsen, hinten Trommelbremse )
Handbremshebel zwischen den Vordersitzen,
serlenméBig Girtelreifen 155 SR 12 (Brid
stone) auf Felgen 4 J x 12. Wendekreisdu
messer links 9,9/rechts 10,0 Meter.

Lelstungsgewicht: Vollgetankt 16,7 kg pro
voll belastet 24,0 kg pro PS.
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