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lissan auf neuen Wegen — Das Fastback-Coupé mit der nach oben geschwungenen Giirtellinie bringt erstmals in Japanfden Quermotor und

r Nissan den Frontantrieb auf den Markt.

Nissan Cherry - Japaner mit

Frontantrieb

Ganz unerwartet kam die japanische
lissan Motor Ltd., deren Produkte in
ler Schweiz unter der Marke Datsun
die in Japan eine Modellbezeichnung
tir Nissan-Produkte ist) bekannt sind,
pit einem neuen Kleinwagen heraus,
ler in den Aussenabmessungen etwa
lemm Datsun 1200 entspricht. Sein
Tauptmerkmal ist der quer eingebaute
‘rontmotor, der die Vorderrider an-
reibt. Es ist dies der erste Front-
riebwagen der Marke. In Japan wird
liese Antriebsart von Honda, Mazda
R 130 Coupé) und Subaru vertreten.
Ceine dieser Marken bekannte sich
lber zum Quermotor, der bekanntlich
n Buropa viele Anhénger hat.

Das neue Modell, welches noch vor
ler Eroffnung der diesjdhrigen Auto-
nobilausstellung in Tokio wverkauft
verden -wird, trdgt die Bezeichnung
Sherry, was wohl in Anlehnung an
lie Modellbezeichnung Sunny ge-
ehah, die den Japanern fiir den Dat-

sun 1000 geldufig ist. Nach der auf-
gehenden Sonne kommen nun die fir
Japan nicht minder symbolhatten
Kirschbliiten als Modellbezeichnung

zum Zuge.
Bedeutsam ist auch, dass Nissan
mit dem neuen Kleinwagen er-

neut in diese Kategorie herunter
steigt, wihrend im {librigen alle japa-
nischen Marken ihre neuen Modelle
nach oben ausdehnen. Nissan zielt in-
dessen mit dem Cherry auf die Klein-
wagenmodelle Publica (in der Schweiz
nicht lieferbar) und Corolla von
Toyota und konfrontiert sie mit dem
Frontantrieb.

Ferner beabsichtigt die Marke Nis-
san, mit diesem neuen Modell in
Japan einen weitern Beitrag zur Moto-
risierung breitester Volksschichten zu
leisten. Ueber die Exportpline fiir
dieses Modell war noch nichts in Er-
fahrung zu bringen. In Japan liegen
die Preise fiir die Cherry-Modelle
zwischen 410 000 und 570 000 Yen,

(Werkbilder)
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Variantenreiches Programm

Das Cherry-Produktionsprogramm
basiert auf einem Einheitsfahrgestell
von 233,5 cm Radstgnd, einer Spur-
weite von 127 em worn und 123,5 cm
Irinten sowie drei selbstiragenden Ka-
rosserien in zwei= und viertiiriger
Ausfithrung und einem Kombiwagen.
Sie besitzen einheitlithe Abmessungen
von 361 cm Linge {Datsun. 1200 Se-
dan 383 cm) und 7T ecm Breite.

Das Lieferprograinm wird durch
Sport-, de-Luxe-, Spart-de-Luxe-, GL~
und X-1-Varianten thoch weiter dif-
ferenziert.
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Europa als Vorbi

In den Cherry-Matellen werden die
Motoren des Datsund000 und 1200 ver-
wendet, Sie sind lin der Leistung
durch héhere Verdiehtung etwas stér-
ker. Beim 988-cm¥Motor wird die
H..micumamgwm\_.ﬁm»m,ca%%

teureren GL-Modellen und jenen mit
1,2-Liter-Motor sind die Vorderridder
mit Scheibenbremsen versehen. Die
Rider tragen 12-Zoll-Reifen. Die
sonst bei den kleinen Datsun-Model-
len verwendete Kugelkreislauflenkung
wird beim Cherry durch eine Zahn-
stangenlenkung verdringt.

Sportliches Leistungsgewicht

Die Fronttriebmodelle unterbieten
das Gewicht des konventionell gebau-
ten Datsun 1000 um 30 bis 40 kg. Die
zweitiirige Ausfiithrung wiegt je nach
Ausstattung nur 610 bis 630 kg, der
Sedan 625 bis 645 kg. Bei einer Lei-
stung von 58 PS (SAE) ergibt sich
ein Leistungsgewicht wvon 10,7 bis
knapp liber 11 kg/PS (SAE), bei den
Modellen mit 1,2-Liter-Motor liegt es
zwischen 7,6 und 7,8 kg/PS (SAE) und
erreicht damit die Werte des Honda
800. Die Hichstgeschwindigkeit soll
nach Werkangabe beim Modell mit
58 PS 140 km/h und beim stdrkeren
80-PS-Typ 160 km/h betragen.

Im Radstand und in der Gesamt-
linge ist die Nissan-Cherry-Karosserie
nicht so knapp gehalten wie etwa
die BLMC Mini, darum bot sich auch
eine viertiirige Ausfilhrung an. Im
Styling weichen die neuen Modelle
ganz entschieden von den bekannten
kleinen Datsun-Typen ab, Es sind
Fastback-Coupés im modernen ameri-
kanischen Stil, mit relativ langer Mo-
torhaube, einem Schwung nach hin-
ten oben an der Girtellinie und ent-
sprechend grossen Blechflichen iiber
dem Hinterrad,

Die Innenriume sind sportlich auf-
gemacht. Bei den GL- und X-1-Mp-
dellen sind Liegesitze mit hohen, ein-

gebauten Kopfstiitzen und Mittelkon-

Nissan Cherry
Hauptdaten

@ Frontantrieb mit Quermotor.

@ 1-Liter-Motor von 58 PS (SAE) oder
1,2-Liter-(Zwelvergaser) mit 80 PS,

@ Drei- und Vierganggeiriebe mit Stock-
schaltung.

@ Vorderradaufhdngung mit McPherson-
Federbeinen. Hinten Schréglenker mit
Schrauhenfedern und Gasstossdamp-
fern.

@ GL- und X-1-Typen mit vordern Schei-
benbremsen. Alle mit Zwelkreisbrems-
system ohne Servo.

@ Zwei- und
Karosserien.

@ Fastbackhecklinie.

viertiirige, vierplitzige

solen serienméssig. Die innenarchitek-
tonischen Vorteile der Bauart mit
Frontantrieb kommen hauptsichlich
im Wegfall des Kardantunnels und in
der tiefen Lage des Fussbodens zur
Geltung.  Reichliche Polsterungen

am Armaturenbrett und am Zwei-
speichenlenkrad wverraten das durch
die Exportanforderungen erworbene
Geschick der Japaner flir die Belange
der passiven Sicherheit im Innern der
Kiyoshi Takagishi

Wagen.




fate ARAAULLIVCLTICIIIGLLE ULy BE-
ehah, die den Japanern fiir den Dat-

ale rreise 1ur die Cherry-Modelle
zwischen 410 000 und 570 000 Yen,

Lenkradpolster vor
grossen Armaturen —
Das Cockpit des
Nissan Cherry mit
1.2-Liter-Motor

von 80 PS. Serlen-
massig mit Radio
und Drehzahlmesser,
Die Stockschaltung
betdtigt das Vier-
ganggetriebe im
Fronttriebblock.
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Issan Cherry mit 4 Tliren — Der Radstand reicht knapp aus, um die beiden Seitentiiren unterzubringen. Die Heck-
rm entasnricht dem amerikaniechan Stil dar hiar aiif ain erhmalac Eabrestim (e ebes mom s ed o

ker. Beim wwmnnﬂ.uhgcnow wird = die
Leistung mit 58 BS ((SAE) bei 6000
U/min und das héchste Drehmoment
mit 8 mkg bei 4000 TJ/min angegeben,
beim 1171-em?-Motor soll die Leistung
80 PS (SAE) bei 6400 U/min und das
héchste Drehmoment 9,8 mkg bei 4400
U/min erreichen.

Die Konstruktion des Antriebshlocks
lehnt sich an europiische Vorbilder,
insbesondere an die BLMC-Bauart, an,
Am Quermotor ist die Kupplung ange-
baut, und von dort wird der Antrieb
iiber ein Zwischengetriebe auf das
hinter dem Motor angeordnete Schalt-
getriebe und das Differential iibertra-
gen. Der Motor liegt vor der Vorder-
achse. {

Fiir den 1-Liter-Motor kénnen wahl-
weise Drei- oder Vierganggetriebe ver-
wendet werden, der 1,2-Liter ist nur
mit einem Viergangdetriebe lieferbar.
Die beiden Viergang gtriebe weisen im
Vergleich zueinander in den Gingen
unterschiedliche ARstufungen auf.
Auch die Achsuntersetzungen sind ver-
schieden. !

Sdmtliche Réder §ind wunabhiingig
aufgehfingt. Vorne werden Federbeine
in der McFPherson-Bauart (drehbares
Fihrungsrohr mit hraubenfedern)
und hinten Sehriglenker mit Schrau-
benfedern angewand % Ein interessan-
tes Detail ist der Embau von Stoss-
démpfern mit Gaspolster an der Hinter-
achse. Alle Cherry-Modelle besitzen
Zweikreis-Bremssystéme, Bei den
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Neu fiir Japan — Quergestellter 1,2-Liter-Vierzylinder mit zwal Vergasern aus dem Datsun
1200. Leistung 80 PS. Der Motor liegt vor der Vorderachse, der Motorraum ist langer als bei
den europdischen Quermotorfahrzeugen. Interessant ist der vé
frontalen Wasserkiihlers,

Sport de-Luxe — Reich gepolstertes Interieur im Nissan Cherry.
und Sicherheitsgurten,

Liegesitze mit Kopistiitzen
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Nissan Cherry als Kombl — Durch das flach ausgezogene Dach und den Einbaii alfnar Elaebei e oo asg a0



