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Der Angriff der
Japaner auf
dem deutschen
Automarkt setzt
auchinden
kleinen Hubraum-
klassen ein: Neu
in der Bundes-
republik ist der
Datsun Cherry,
dér einen 45 PS
starken Einliter-
motor besitzt.
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Nachschub

Als der japanische Nissan-
Konzern im letzten Jahr nach
bemerkenswerten Verkaufs-
erfolgen in Osterreich und in
der Schweiz begann, die Ver-
kaufsaktivitdt auch auf den
deutschen Markt auszudeh-
nen, war man sich der
Schwierigkeit der Unterneh-
mung wohl bewuBt. Denn im
Gegensatz zu diesen Lén-
dern, die nahezu ausschlieB-
lich auf die auslédndische
Automobilproduktion  ange-
wiesen sind, verfiigt die Bun-
desrepublik (ber eine be-
stens etablierte Automobilin-
dustrie, gegen deren Produk-
te auslandische Autos erfah-
rungsgemaB nur dann Aus-
sichten auf einen nennens-
werten Verkaufserfolg haben,
wenn sie mit handfesten Vor-
zligen aufwarten kénnen. Bei
den als Vorhut nach Deutsch-
land geschickten Nissan-Mo-
dellen Datsun 1200 und 1600
lag ein wichtiger Vorzug allein
im ginstigen Preis — auf tech-
nischem Gebiet vermdégen
diese in Japan und auch auf
zahlreichen  Exportmérkten
beliebten Modelle nur durch-
schnittliche Anspriiche zu be-
friedigen. Dem erst seit knapp
einem Jahr gebauten Datsun
Cherry, der im Gegensatz zu
den beiden konventionellen
Mittelklasse-Limousinen mo-
dernen Konstruktionsprinzi-
pien folgt — er besitzt einen
quer eingebauten Motor und
Frontantrieb — gelang dage-
gen im konservativen Japan
bisher kein entscheidender
Durchbruch. Bei Nissan ist
man aber davon {iberzeugt,
daB gerade das, was in Japan
Skepsis auslést, auf dem an-
spruchsvollen Markt der Bun-
desrepublik eine solide Basis
fiir dauerhaften Erfolg sein
kénnte.

Der Cherry wird in drei ver-
schiedenen Versionen ange-
boten, die in technischer Hin-
sicht vollkommen identisch
sind und sich nur in der Aus-
stattung unterscheiden: Es
gibt die zweitiirige Standard-

ausfiihrung Cherry 100 A, den
ebenfalls zweitiirigen Cherry
100 A de Luxe und schlieBlich
den Cherry 100 A de Luxe mit
vier Tiren, den auto motor
und sport grindlich fuhr.

Karosserie:
eigenwillige Linien

Bei kleinen Autos eine gefil-
lige Linienfiihrung zu errei-
chen, erweist sich in der
Praxis erfahrungsgemiB als
schwierig. Dennoch wurde
gerade dieses Problem beim
Datsun Cherry zufriedenstel-
lend geldst: Wahrend die mei-
sten anderen japanischen Au-
tos mit stark am amerikani-
schen Publikumsgeschmack

Vorziige:

® Reichhaltig ausgestattete
Karosserie

® Gute Fahrleistungen

@ Geringer Verbrauch

@ Relativ giinstiger Preis

Nachteile:

® Wenig Platz im Fond

@ Schlechter Geradeauslauf

@ Lastwechselreaktionen in
Kurven

@ Schlechter Abrollkomfort

@ Unbefriedigender Federungs-
komfort

orientierten Karossen aufwar-
ten, erweckt das Blechkleid
des Cherry durch ein eigen-
standiges Styling Aufmerk-
samkeit, das hierzulande so-
gar fiir eine gewisse Exklusi-
vitat sorgen kann. Trotz der
geringen AuBenabmessungen
— der Cherry ist nur rund
einen Zentimeter ldnger als
ein Fiat 127 — wirkt der kleine
Datsun erwachsen und gut
proportioniert; ungewdhnliche
Stilelemente wie die stark an-
steigenden hinteren Fenster-
partien, der ins Dach gezoge-
ne Tirausschnitt und die gro-
Ben Heckleuchten geben dem
Cherry ein unverwechselba-
res Aussehen, und schlieBlich
sorgen auch die fiir ein so
kleines Auto ziemlich Uppig
bemessenen Giirtelreifen der

Datsun Cherry

Dimension 155 SR 12 fir ein
properes Erscheinungsbild.
Leider muBten die praktischen
Bedirfnisse hinter der origi-
nellen Figur teilweise zuriick-
stehen: Zwar kann man die
vier ausreichend groBen Tii-
ren als Vorzug der Cherry-
Karosserie werten, doch er-
wartet die durch die hinteren
Tlren einsteigenden Passa-
giere ein ziemlich enges Ab-
teil. Die Sitztiefe im Fond ist
insgesamt mager ausgefallen,
aber dennoch reicht der Knie-
raum bei zuriickgeschobenen
Vordersitzen hdéchstens fiir
Kinder — Erwachsene kénnen
hier ihre Beine nur dann fiir
kurze Zeit unterbringen, wenn
sich die Vornsitzenden in
ihren Anspriichen bescheiden,
Sobald auf Fondpassagiere
keine Riicksicht genommen
werden muB, haben zwei Per-
sonen im Cherry jedoch gut
Platz; die vorderen Sitze sind
keineswegs kleinwagenmaBig
dimensioniert und bequem
gepolstert, auBerdem bietet
auch der FuBraum dank der
nur geringfiigig ins Wagenin-
nere ragenden Radkésten ge-
nigend Bewegungsspielraum.
Die De Luxe-Version verfigt
serienmaBig liber verstellbare
Rickenlehnen, mit deren Hilfe
sich eine bequeme Position
am Lenkrad erreichen 48t
und serienmaBig ist leider
auch der wenig atmungsfa-
hige Kunstlederbezug der
Sitzgelegenheiten — Stoffbe-
ziige kénnen auch gegen Auf-
preis nicht erworben werde
Erfreulicherweise besteht
auch sonst kaum Gelegenheit,
den Anschaffungspreis von
DM 6 990,— durch Sonderaus-
stattungen in die Héhe zu trei-
ben; der Cherry besitzt schof
von Haus aus einen in dieser
Preisklasse nicht (bliches
Ausstattungsumfang, del
sich nachtriglich eigentlic
nur noch Sicherheitsgurte
Radio zugesellen lassen: N
ben einer gut funktionieren
den, elektrischen
Waschanlage findet man einf



11 e
whin

FOTOS: WEITMANN

Die Linien-
fGhrung der
Cherry-
Karosserie ent-
spricht weit
mehr dem
europaischen
Publikums-
geschmack als
die der meisten
japanischen
Autos. Obwohl
der Datsun ein
kleines Auto
ist — er ent-
spricht in seinen
Abmessungen
etwa einem
Fiat 127 — wirkt
er auBerlich
nicht klein-
wagenmaBig:
Der breitge-
zogene Kuhler-
grill mit den
groBen Schein-
werfern und
die reichlich
dimensionierten
Girtelreifen
sorgen fur ein
»erwachsenes”
Aussehen.
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ebenfalls elektrische Zsituhr,
zwei  Rickfahrscheinwerfer,
ein zweistufiges Geblase, Zi-
garettenanziinder, einen ab-
schlieBbaren Tankdeckel,
Kopfstiitzen an den Vorder-
sitzen, eine Windschutzschei-
be aus Verbundglas und
schlieBlich einen mit Teppich-
material ausgelegten FuB-
raum, der zusammen mit der
freundlich hellen Kunststoff-
verkleidung von Tiiren und
Dachpfosten fiir eine ange-
nehme und freundliche Atmo-
sphére sorgt. Die Bedienungs-
organe sind durchweg mit
einleuchtenden Symbolen ge-
kennzeichnet und leicht er-
reichbar — das Bedienungs-
schema der auBerordentlich
wirksamen Heizungs- und Be-
lGftungsanlage erscheint sinn-
voll. Die Dosierbarkeit l|aBt
dagegen Wiinsche offen: Bei
wechselnder Geschwindigkeit
und dementsprechend unter-
schiedlichem Frischluftanfall
kommt man nicht umhin, die
Temperatur im Innenraum mit
einem leichtgédngigen Zug-
knopf gelegentlich nachzure-
gulieren. Das ganz aus dunk-
lem Plastikmaterial gefertigte
Armaturenbrett bietet mit den
vier Ubersichtlichen Rundin-
strumenten und der gepolster-
ten Oberflache einen weit we-
niger spartanischen Anblick
als bei den meisten Klassen-
konkurrenten, und schlieBlich
fehlt es auch nicht an Ablage-
moglichkeiten. Neben einem
abgeschlossenen Handschuh-
fach gibt es auf der Beifahrer-
seite noch eine offene Ablage,
die auch gréBere Gegenstén-
de aufnehmen kann. Wenn es
freilich um das Verstauen von
Gepaéckstiicken geht, 148t die
Freude deutlich nach; der
Cherry bietet zwar einen in
Anbetracht der WagengréBe
ausreichend groBen Koffer-
raum (220 Liter nach auto mo-
tor und sport-Norm), doch ist
das Beladen ein ziemlich
milhseliges Unterfangen: Die
Kofferraumklappe ist nicht nur
zu klein geraten, sondern &ff-
net auch nicht weit genug.

auto
44 7/973

E2H [est

Motor: guter
Durchschnitt

Das quer im Bug eingebaute
Triebwerk des Datsun Cherry
bietet von der Konstruktion
her keine Besonderheiten:
Der genau 988 ccm groBe
Vierzylinder ist mit einem
Bohrung/Hub-Verhélinis von
73/59 mm extrem kurzhubig
ausgelegt, die parallel im Zy-
linderkopf hédngenden Ventile
werden von einer untenliegen-
den, durch Kette angetriebe-
nen Nockenwelle gesteuert.
Fiir die Gemischaufbereitung
ist ein Hitachi-Registerverga-
ser verantwortlich. Beim Off-

Datsun Cherry
100 A

Fahrer als angenehmer Part-
ner. Mit einer Leistung von
45 PS bei 6000 U/min wird
nédmlich nicht nur die noch re-
lativ preisglinstige Versiche-
rungsklasse von 41 bis 45 PS
voll ausgenutzt, sondern auch
fir gute Fahrleistungen ge-
sorgt, die durchaus auf dem
Niveau der européischen Kon-
kurrenz liegen. Obwohl der
Testwagen erst rund 2000 Ki-
lometer gelaufen war, be-
schleunigte er in 20,8 Sekun-
den auf 100 km/h und erreich-
te eine Hochstgeschwindig-
keit von nahezu 140 km/h —
Fahrleistungswerte also, die
beinahe genau denen eines
Renault 5 oder eines Peugeot

fach gelagerten Kurbelwe
ausgeristeten Motors
wortlich. Auf der Autobi
wirkt das Motorgerd
trotzdem nicht sonderlich |
stig, denn einerseits wird
von Windgeréuschen teilwe
iiberdeckt, andererseits
der Cherry so lang Uberse
dafl man fast immer ul
6000 U/min bleibt. Auch |
sich auf den unteren und m
leren Drehzahlbereich |
schrénkt, hat im Cherry
das Gefiihl, ein temperame
loses Auto zu bewegen.
StoBstangenmotor spr
schon bei niedrigen Drehz
len einwandfrei auf Gaspe
bewegungen an und bew

Datsun Fiat Peugeot| Renault
ZUM VERGLEICH Cherry 127 104 5TL
Hubraum ccm 988 903 954 956
Leistung PS bei U/min | 45/6000 | 45/6000 | 45/6000 | 44/5500
Preis DM | 6990,— 6290,— 7005,— 7125,—
Beschleunigung in s 2
Obis 40 km/h 4,0 3.1 4,0 39
0 bis 60 km/h T 6,8 Tl Tl
0 bis 80 km/h 12,8 11,0 12,9 12,8
0 bis 100 km/h 20,8 177 20,3 20,6
0 bis 120 km/h 374 30,0 37,2 37,3
1 km mit stehendem Start 40,9 321 40,3 40,3
Héchstgeschwindigkeit km/h 138,5 142,9 137,4 140,0

nen der Motorhaube bietet
sich somit ein fast gewohn-
tes Bild, doch muB angemerkt
werden, dal es den Nissan-
Technikern gelungen ist, fiir
eine ungewdhnliche Repara-
turfreundlichkeit zu sorgen:
Zindkerzen, Verteiler, Olfilter
und sonstige wichtige Neben-
aggregate konnen bequem
erreicht werden, und mit be-
sonderem Stolz weist man bei
Datsun darauf hin, daB sich
die Kupplung trotz kompak-
ter Bauweise mit unter dem
Motor liegendem Getriebe
ohne Triebwerksausbau in
kurzer Zeit austauschen |&Bt.
In der Praxis erweist sich der
kleine Datsun-Vierzylinder je-
doch nicht nur fiir die Werk-
statt, sondern auch fiir den

104 entsprechen. Beim Aus-
nutzen der gebotenen Lei-
stung geht es freilich nicht
ohne hohe Drehzahlen ab, die
das drehfreudige StoBstan-
gentriebwerk jedoch ohne
Mihe bis zu 6600 U/min reali-
siert. Um die Lebensdauer
braucht man sich dabei keine
Sorgen zu machen, denn bei
dieser Drehzahl erreicht der
Kurzhuber lediglich eine mitt-
lere Kolbengeschwindigkeit
von 11,8 m/s, und auch der
Ventiltrieb sieht sich nicht zu
Protesten veranlaBt. DaB man
dennoch nicht allzu héufig
uber 6000 U/min drehen
mochte — dafir ist in erster
Linie der stark ansteigende
Gerauschpegel und der rauhe
Lauf des mit einer nur drei-

einen erfreulichen Vorwd
schub, wobei die effekl
MeBwerte beim Beschlel
gen im vierten Gang ab
km/h zeigen, daB der Da
auch in dieser Disziplin
die Werte seiner wichtigs
européischen  Konkurrel
erreicht — lediglich der
kurz (ibersetzte Fiat 127
trifit ihn deutlich an E
tat. Erfreulicherweise gibt!
der Einliter-Motor spa
selbst bei einem Autob
schnitt von 120 km/h flie
nur knapp Uber zehn L
100 km durch den Vergat
auf der LandstraBe und
Stadtverkehr gelingt es
bei forscher Fahrweise, |
Benzinkonsum (ber neun
ter zu treiben. Der Test
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Im Datsun
Cherry haben es
nur zwei
Personen wirk-
lich bequem:
Bei zurlick-
gestellten Vor-
dersitzen ver-
bleibt vor der
Ricksitzbank
nur ein mini-
maler Knie-
raum. Als
praxisgerecht
erwies sich das
Armaturenbrett:
Die vier Rund-
instrumente
lassen sich
leicht ablesen,
und die deutlich
gekennzeich-
neten Zug-
schalter liegen
ebenso wie der
Sicherungs-
kasten gut zur
Hand. Fiir ein
Auto dieser
GroBe ist der
Kofferraum
ausreichend
dimensioniert,
doch wird das
Beladen durch
den geringen
Offnungswinkel
der Kofferraum-
klappe unnétig
erschwert,

Der quer einge-
baute 988 ccm-
Motor sorgte
nicht nur fur
ansprechende
Fahrleistungen,
sondern wuBte
auch durch
seinen gerin-
gen Benzinkon-
sum zu gefallen.
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auch von 88 Litern/100 km
id ein &uBerst bescheidener
lkonsum dokumentieren
Blich, daB man in Anbe-
der gebotenen Fahrlei-
ingen mit bemerkenswerter
rischaftlichkeit  rechnen
inn. In diesem Zusammen-
ang muB noch angemerkt
erden, daB die Betriebsan-
g die Verwendung von
ormalbenzin empfiehlt, doch
cheint dies bei einer Verdich-
von immerhin 9 : 1 ein
fragwiirdiger Rat zu
in. Beim Testwagen fiihrte
g Verwendung von Normal-
nzin prompt zu leichtem
sschleunigungsklingeln und
chlaufen nach Ausschalten
er Ziindung.

uerliegende Frontantriebs-
heiten pflegen hinsichtlich
or Schaltbarkeit des Getrie-
gs mitunter Probleme aufzu-
erfen, doch ist beim Cherry
avon nicht viel zu bemerken:
gs gut abgestufte Viergang-
g |aBt sich mit dem
nstig  placierten  Mittel-
ghalthebel ohne ungebihrli-
Kraftaufwand und auch
gmlich exakt schalten —
jank kurzer Schaltwege und
nwandfreier Synchronisie-
ng sind auch schnelle Gang-
echsel unproblematisch, so
a8 man diesem Teil der An-
iebseinheit nur die leichten
erdusche im Schiebebetrieb

¢reiden kann.

Fahrwerk: ungenutzte
Moglichkeiten

Fahrwerk des Datsun
stecken grundsatzlich
| technische Vorausset-
ungen fiir ein sicheres und
nproblematisches  Fahrver-
alten: Die angetriebenen
orderrader sind an Querlen-
em und McPherson-Feder-
ginen aufgehéngt, und auch
ten wird eine Einzelradauf-
gngung an Dreieckléangsien-

und Schraubenfedern
endet. Beim Fahren zeigt
jedoch, daB die Japaner
lie in dieser Konstruktion lie-

Zu einem
vergleichsweise
gunstigen

Preis bietet die
de Luxe-Ver-
sion des Cherry
eine nahezu
komplette
Ausstattung:
Die Gurtelreifen
gehdren
ebenso wie eine
Windschutz-
scheibe aus
Verbundglas
und der
abschlieBbare
Tankdeckel
Zum serien-
maBigen Liefer
umfang. Der
TankverschluB
selbst weicht
vom Ublichen
ab: Er wird wie
ein Flaschen-
korken einfach
herausgezogen
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genden Mdglichkeiten nicht
optimal zu nutzen verstanden.
Der Cherry lauft fiir einen
Fronttriebler ungewohnt
schlecht geradeaus - bei
schneller Autobahnfahrt sieht
man sich standig zu kleinen
Lenkkorrekturen  veranlaft,
und kommt Seitenwind auf,
muB man sich im Datsun in-
tensiv darum kimmern, auf
dem rechten Kurs zu bleiben.
Auch das Verhalten in Kurven
beweist, daB man den Cherry
nicht zu den hochwertigen
Fronttrieblern rechnen kann:
Solange in schnell gefahrenen
Kurven die Gaszufuhr nicht
unterbrochen wird, herrscht
zwar problemloses Unter-
steuern vor, doch bewirkt
plotzliches Gaswegnehmen
oder gar Bremsen ein deutli-
ches Hineindrehen in die
Krimmung, das durch Gasge-
ben und Zuriicknehmen des

Lenkeinschlags korrigiert wer-
den muB. In engen Kurven
zeigt sich eine weitere Eigen-
schaft, die man von modernen

Fronttrieblern heute nicht
mehr gew&hnt ist: Das kur-
veninnere Vorderrad dreht
beim Beschleunigen durch
und sorgt damit fiir ein inten-
sives Schiitteln des ganzen
Vorderwagens. Auch die Bo-
denhaftung der Rader kann
nicht in jeder Situation zufrie-
denstellen: Unebenheiten in
Kurven veranlassen die Hin-
terachse zu freilich harmlosen
Versetzern. Viel Vergniigen
kann man beim Kurvenfahren
also nicht erwarten — zu be-
friedigen vermag dabei letzt-
lich nur die nach dem Zahn-
stangenprinzip arbeitende
Lenkung, die zwar speziell um
die Mittellage nicht ganz exakt
ist, jedoch mit 34 Lenkrad-
umdrehungen ziemlich direkt
operiert und auBerdem selbst
bei Rangiermandvern nur ge-
ringen Kraftaufwand erfordert.
Die Rickstellkrifte in Kurven
geben ebenfalls keinen AnlaB
zu Kritik, und Antriebseinfliis-
se waren — sieht man von
den bisweilen durchdrehen-
den Vorderradern einmal ab
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Datsun Cherry
100 A

— kaum zu verzeichnen.
Der gebotene Komfort vermag
flr die Méngel im Fahrverhal-
ten nicht zu entschadigen:
Der Datsun schitzt topfebene
Pisten und reagiert auf Un-
ebenheiten der Fahrbahn
ziemlich unwirsch. Bereits
Kopfsteinpflaster bringt ihn
stark aus der Ruhe und be-
wirkt ein so intensives Droh-
nen der ganzen Karosserig,
daB man nach kurzer Zeit in
Versuchung gerat, dhnlich al-
tertimliche Streckenabschnit-
te zu meiden. Neben dem be-
merkenswert schlechten Ab-
rollkomfort missen weitere
Komfortméngel in Kauf ge-
nommen werden; besonders
bei langsamer Fahrt kom-
men Bodenwellen nachdriick-
lich durch, und auch beim
schnellen Fahren zeigt sich,
daB der Cherry zu den harten
Autos gezahlt werden muB.

Ein erfreulicher Bestandteil
des Fahrwerks sind die Brem-
sen — vorn Scheiben, hinten
Trommeln —, die selbst bei
starker Verzogerung nur we-
nig Pedaldruck verlangen, sich
exakt dosieren lassen und
schlieBlich absolut spurtreu
und zuverlassig verzégern.

U

Der Datsun Cherry ist ein gu-
ter Beweis daflir, daB die Ja-
paner den Kleinwagen-Be-
reich ernst nehmen wollen. In
Deutschland trifft dieses Auto
auf eine sehr etablierte Kon-
kurrenz, die freilich nicht nur
heimischen Ursprungs ist. So
muB Datsun mit dem Cherry
in der Bundesrepublik vor al-
lem gegen Fiat, Renault und
Peugeot antreten, die mit ih-
ren neuen Kleinwagen-Krea-
tionen fiir ein hohes Niveau
gesorgt haben. Von diesem
Niveau bleibt der Cherry deut-
lich entfernt — vor allem was
den Komfort und die Fahrei-
genschaften betrifft. Ein indi-
viduelleres Auto als ein Fiat
127 oder ein Renault 5 ist er
im Augenblick bestimmt —
aber eben nicht mehr.

Gotz Leyrer




TTest Datsun Cherry

: ‘ 1006 kg — tats
Gesamthbhe unbelastet ca. 1365 cm

denfreiheit unbelastet/ | e
belastet ca. 20/17 cm 165 SR 12

1,7 atii

v

345 kg — zuldssige
mm?nd hmtan‘{ln den Tl

DATSUN CHERRY _
MOTOR 988 com ~ 45 PS

Fnhfzeug-uﬂ%ew.!liggégrgewrﬁ
‘Anhan

icht d

Zuléssige Zuiad_un?_l zuldss
es Te Iig 753
gelast gebremst/ungebremst 500/34
‘en) Kurbel-Versenkfenster :

iges Gesamt, ewléht.mmdr- a7 :iz
kg, tataﬁd'?llme Zuladung
0 kg — Dachlast bis 60 kg

vagens vollgetankt

87 cm 85 ¢
ca, 15
s 5367 cm Gepiickraum [l
m i
& 1024 om ca. 330 dm

= & ; &
7 <
SLlm .0 36 Liter-Tank s
KnickmaB vorn KnickmaB hinten \\\\.\7—5’—// 155 SR 12*
90-103 cm | 80-90 cm 3 17atd

Ellenbogenbreite vorn/hinten 126/127. om
Gesamtbreite 149,0 cm
Spurweite vorn/hinten 127,01123,5 cm .
Kopfstiitzen serienmaBig ﬁ?aﬂ%

Radstand 233,56 cm
87

=~ Gesamtlinge 361
/66 cm — zusdtziiche SitzmaBe: Si
vorn/hinten $6/58 cm — Ko
Drehstrom-Lichtma

0 em = TUréfnun
tzflache
pfstitzen s

, hoch/breit vom 87/76 cm, hinten
lang vorn/hinten 48/44 cm — Sitzlehne hoch

erienméBlg — elektrische Ausrustung: Batterie 12 V/
schine 490 Watt = * ausschiieBlich Bridgestone Super Speed Ra-

X

Alle Messungen mit zwei Personen, Tachome-

ter korrigiert. Spitze = mittiere Héchstge-

180 — T —r . 180 T - T ;
“wof DATSUN CHERRY_| | | | | 70| DATSUN cm-:nnvir
180 |- Beschleunigung -~ 180 |- DrehzahllGeschwindigken i I
180 .T mit 2 Personen | m ;_ I'\:'IOTORi iis clcm _E__‘_E ]
40 B MO 45 PS bei 5600 U/min 2r 21
130] 130 | —— Hochstdrehmoment | < ]
aol 2 =8 120 f— 8,3 mkg bel 4000 U/min g -
1o 1o [ / 2 4
- "lv. s |
= 1 [’ ‘m 57 & E |
s0f — . sof = g
a0 IZI. - — - BO f 2
70 || mittlere Hochstgeschwindigkeit 70 = B
g o0 [—63 / auf ebener Autobahn | | E 6o =62 7‘ZL\ - i '%’ "E _
ol /1 | | l1as ity g L i sl > > R
- | 3 3 L~ £ 2
sl .. | Schaltpunkte 38 — 63 — %0 —'—33——74 pr Ll JE 2 |
a0l 97 km/h bei 8000 U/min ‘ : a0l F ) a ! 0 <
20 |-f1. Gang | \ e 20l i \ B
T J i [| L Untersetzungsverh&ltnisse
0 ! [ | l i | f 10 : Motorwelle/Vorderrader :
0 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 O 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Beschleunigung In Sekunden 3 Motordrehzahl je Minute - U/min e A
Verbrauch hEL Kosten s
Normal- und Superkraftstoff ! Jahressteuer 144~ DM
Langstrecke ziigig 6,6—7,3 Liter/100 km  Kfz.-Haft : i 485~ DM
Langstrecke scharf  7,5—8,8 Liter/100 km  Feste Jahreskosten mit Nebenkosten
Kurzstrecke/Stadt  7,6-8,9 Liter/100 km  ohne Wertverlust ca. _ _780,— DM
Mitte!frestdu!'chschnitt_ 8,0 Liter/100 km Voraussichtlicher Woertverlust pro Jahr !
Olverbrauch im Test nicht meBbar wahrend der ersten drei Jahre ca. 1050~ DM
- Feste Jahreskosten mit ! i
Beschleunigungsvergleich Wertverlust ca, - - 1830,— DM
) . Laufende Kosten pro 100 km: i !
Modell g9 8 & B Nutuy Sy
— TO T )
3218 18 L8BE Roiten 195 DM
Datsun Cherry 45 125 208 375 135 Werkstatt 4,80 DM
; - 1325 DM
Autobianchi A 112 44 11.3_ 18,0 31,7 140 Monatliche Betriebskosten Ohiamie
DAF 66 47 13,0 220 403 130 Wertverlust bei: . i :
iat 1 10, ; 30 10 000 Jahreskilometern 175,—/263,~ DM
ol oy 0 5 0D, 190 15 000 Jahreskilometern 231,—/318,— DM
Ford Escort 1100 44 120 202 384 13p 20 000 Jahreskilometern 286,—/387,— DM
Kosten pro Kilometer ohne Ll !
Peugeot 104 45 124 208 386 135 Wornsriigiber, e
Renault 5 TL 44 130 21,0 390 135 12000 Jahreskiilometem 21.1531_,5- Pf
i : 0 1 15 000 Jahreskilometern 18,4/25,4 P1
e 44,1040, 235, 56 -~ 20 000 Jahreskilometern 1'(.2/23,2 Pf

Kaskoversicherung: T&ﬂfgruppe 18 (Rabatt-

schwindigkelt auf ebener Autobahn. Abwei- gruppe 100% bei 300 DM Selbstbeteiligung)
chende Angaben zu friiheren Heften beruhen voraussichtlich 760 DM Jahresprédmie ohne
auf neuen Messungen. Versidlerungasteuar. Ll i
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- Technische Daten -
(Ergénzung zu den Zeichnungen) 530

Motor: Wassergekiihlter Vierzylinder, quer ein
gebaut; Bohrung 73 mm, Hub 59 mm, Hub
raum nach Steuerformel 981 cem, Verdichtun
9,0 fur Superkraftstoff: héngende Ventile, l
kenwellenantrieb mit Kette; Kihiwasserin
49 Liter (mit Heizung), elekirisch betétigte
Ventilator; Motorélinhalt mit Olfilter 4,4 Lite
‘Wechselmenge 39 Liter, Oiwechsel 8
5000 km; 1 Hitachi-Fallstrom-Zweistufeny
ser mit handbetétigter Starthilfe: Dreh !
lichtmaschine Hitachi LT 135-13, Anlassi
 Hitachi S 114-87 M, Ziindkerzen NGK B 5ES,

Kraftubertragung: Vierganggetriebe mit Mith
schaltung, Untersetzungen: 3,673/2,217H1
1,0/R. 4.093; Antrieb auf Varderréder, Unte
Zung 4,286, =3
Fahrwerk: Radfihrung vorn an Federbelinel
mit unteren Querlenkern, hinten an Dreiecks
lenkern (mit Schraubenfedern), vorn Stabilisa
tor; Zahnstangenlenkung, ca, 3,3 Lenkrad
drehungen von Anschlag zu Anschlag; vom
Scheibenbremsen, hinten Trommelbremse )
Handbremshebel zwischen den Vordersitzen,
serlenméBig Girtelreifen 155 SR 12 (Brid
stone) auf Felgen 4 J x 12. Wendekreisdu
messer links 9,9/rechts 10,0 Meter.

Lelstungsgewicht: Vollgetankt 16,7 kg pro
voll belastet 24,0 kg pro PS.
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Das Fahrwerk
des front-
getriebenen
Datsun Cherry
vermochte trotz
seiner moder-
nen Konzeption
nicht zu Gber-
zeugen: Die
harte Federung
absorbiert
Bodenuneben-
heiten nur in
beschranktem
MaB, und auch
das Kurven-
verhalten ist,
gemessen an
anderen Front-
trieblern, nur
durchschnitt-
lich. Beim Gas-
wegnehmen

in Kurven treten
deutliche
Lastwechsel-
reaktionen auf.
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