TEST&TECHNIKFahrheﬂcht I]atsun Bherry Gr. 2

Jahrelang galt der
Datsun von Hermann
Behrens als MaB
aller Dinge bei den
1000em der Gruppe 2.
Nun steigt der
Ex-Meister um - auf
den neuen ,groBen“
Cherry, mit dem er
in der 1300er-Klasse
Furore machen will

Auf ein Neves

an sollte der Startze-

remonie des kleinen

Datsun doch einige

Aufmerksamkeit

widmen. Sie geht wie folgt vonstat-
ten: Der Pilotlegt einen kleinen He-
bel mit der Beschriftung ,Zln-
dung® um und driickt dann auf ei-
nen grunen Knopf, worauf der An-
lasser zu orgeln beginnt. Er |&Bt
ungeféhr funfzehn Sekunden or-
geln, bis sich Oldruck aufgebaut
hat. Dann hort er auf, setzt mittels
eines kleinen Hebels die elektri-
sche Benzinpumpe in Betrieb und
orgelt erneut. Nun sollte der Motor
anspringen. Tut er das, so ist die
Gerauschentwicklung betracht-
lich. Alles in allem etwas unge-
wohnlich fir einen Kleinwagen
vom Typ Datsun Cherry!
Wobei der Betrachter der Fotos
langst erkannt hat: Dieser Cherry
wurde nicht zum Brétchenholen
gebaut, sondern dient ausschlieB-
lich dazu, Rennen zu gewinnen.
Ex-Meister Hermann Behrens hat
das mit dem 1000-Kubikzentime-
ter-Vorgangermodell hinlanglich
praktiziert. Jetzt will er in die
1300er-Klasse der Gruppe 2 ein-
steigen - und der neue Cherry
wurde mit ahnlicher Akribie dafiir
vorbereitet wie weiland der erfolg-
reiche 1000er.
Angefangen beim Innenraum. Bir-
gerliche Automobilisten wurden
einen gewissen Mangel an Wohn-
lichkeit feststellen. Die Innenein-
richtung besteht im wesentlichen
aus dem mit flammabweisendem
Material (berzogenen Schalen-
sitz. Alles andere wurde der Ge-
wichtsersparnis geopfert. ,Der
Cherry ist ziemlich schwer - wir
hatten einige Mihe, das Homolo-
gationsgewicht von 720 Kilo-
gramm auch nur annahernd zu er-
reichen”, so Hermann Behrens.
Gewicht wurde geschunden, wo
es nur ging. Innenraum total aus-
raumen, Unterbodenschutz und
Hohlraumversiegelung weg, alles
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Damm-Material weg, Heizung,
LenkradschloB und ZindschloB
ausgebaut, Alu- statt Stahlkafig
(20 Kilogramm Differenz!), bis hin
zu Feinheiten wie Fenstergummis
kappen, Blinkerhebel verklrzen
oder Pappen hinter den TUrverklei-
dungenrausnehmen - .die wiegen
pro Seite immerhin ein Pfund®,
meinte Behrens, der fur den ge-
samten Aufbau (bis aufs Trieb-
werk) verantwortlich zeichnet. Re-
sultat der Kur: 725 Kilogramm, nur
funf Kilo Uberm Limit.

Das schwarzlackierte Blechge-
hause ist somit genauso leer wie
das Original-Armaturenbrett, wel-
ches aller Instrumente beraubt
wurde. Statt dessen sind Zusatz-
armaturen fur Drehzahl, Oldruck
und -temperatur sowie Wasser-
temperatur rund ums kleine Leder-
lenkrad verteilt, auBerdem die
orange Warnlampe flr ernsthaf-
tere Probleme mit dem Olhaushalt.
SerienméaBigbliebenInnenspiegel,
Schalthebel und Pedalerie, wobei
allerdings der Weg des Gaspedals
verlangertwurde. Ein Blech soll zu-
dem das Abrutschen des rechten
FuBes von diesem wichtigen In-
strument verhindern.

Alle Schalter befinden sich auf ei-
nem schwarzen Kasten, der auf
dem FuBboden rechts neben dem
Fahrersitz installiert wurde. Die
Oberflache ist durch ein Blech in
zwei Arbeitsbereiche unterteilt.
Im vorderen Feld sitzt der grine
Starterknopf sowie drei Schalter
fur Zlndung, Benzinpumpe und
Zusatzgeblase, das im Rennen zu-
geschaltet wird, wenn die Wasser-
temperatur Uber90 Gradklettert.
Im hinteren Teil findet man Haupt-
schalter, sechs Sicherungen so-
wie Hebel flr Scheibenwischer,
-wascher und Licht. Die Lenkséule
wurde etwas abgesenkt, um Platz
fur eine Querstrebe des Uberroll-
kafigs zu schaffen.

Mit Hilfe eines eng gestuften Finf-
gang-Getriebes (erster Gang hin-

ten links) wird der Apparat durch
die Gegend bewegt. Die Kupplung
wurde mit einer Sintermetall-
Scheibe ausgeristet und ent-
spricht sonst der Serie, ein Diffe-
rential mit 70prozentiger Sperrwir-
kung ist wie beim 1000er Cherry
eingebaut. Neuistdagegendie Ho-
mologation von zehn verschiede-
nen Achsubersetzungen, von de-
nen freilich nur drei gebrauchlich
sind. Ebenfalls neu gegeniber
dem Vorganger ist die Homologa-
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. Links:Derinnen-

{ raumdes 1300er
Cherry - deriibrigens
unterderamerika-
nisch/japanischen
Bezeichnungals
wPulsar1200“homo-
logiertwurde - wird
. vomrotenRecaro-

Schalensitz be-
“ = herrscht. Rechts ne-
bendem Fahrerplatz
findetmanan Stelle
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| ...denKastenmitBedienungs-
Elementen fiir Ziindung, Starter,
Benzinpumpe, Geblése, Licht,
Scheibenwisch-Wasch-Anlage,
Hauptschalterund Sicherungen

Links:DerMotorwurde vonder
FirmaArmbrustprapariert und
leistetrund 150PS aus 1255ccm.

¥ ternauf100Kilometern

des Beifahrersitzes...

DerVerbrauchliegtbeietwa35Li-

tion der groBen Vorderrad-Schei-
benbremse, die vom Zweiliter-Ral-
lye-Violet stammt und die Verwen-
dung von zwei Hauptbremszylin-
dern mit Waagebalken zum Ein-
stellen nétig macht, da hinten wei-
terhin die Serien-Trommeln ihre
Dienste leisten.

Der auf 1255 ccm aufgebohrte
Triebling wurde wie gehabt bei der
wirttembergischen Firma Arm-
brust gebaut und leistet derzeit
etwa 150 PS bei stolzen 8400 U/
min. Derkleine Japaner darf gar bis
in Bereiche von 9500 Umdrehun-
gen gedreht werden, was dem Un-
bedarften anfangs echte Uberwin-
dung abverlangt - schon wegen
der Gerauschkulisse. Dabeiist der
Motor enorm elastisch. Leistung
steht auf einem breiten Drehzahl-
band zur Verfligung, und ab 6000
zieht der Cherry ab, wie von einer
Gummischnur gezogen.

Vorteil des 1300er-Motors, der
derzeit noch mit zwei japanischen
Mikuni-Vergasern (fir '81 sind Ver-
suche mit Weber geplant) be-
stlckt ist: Triebwerks-Revisionen
fallen erst nach jedem dritten Ren-
nen an. Im Gegensatz zum 1000er
ist die Kurbelwelle 5fach gelagert,
und zudem verfiigt der Neue Uber
eine Trockensumpf-Schmierung.
Deswegen gibt es auch keine Pro-
bleme mehr mit der Oltemperatur:
Unsere Probefahrten absolvierten
wir bei etwa 12 Grad AuBentempe-
ratur mit total abgeklebtem Olkih-
ler.

Technische Daten
Datsun Cherry
1300 Gruppe 2

Motor: Vierzylinder-Reihenmotor,
Bohrung x Hub75,5 x 70mm, Hub-
raum 1255 ccm, Verdichtungsver-
haltnis 11,2:1, Leistung 150 PS bei
8400 U/min, eine untenliegende
Nockenwelle, 5fach gelagerte Kur-
belwelle, Trockensumpfschmie-
rung mit 7.5 Liter Olinhalt, zwei Mi-
kuni-Doppelvergaser, Bosch-
Zindanlage, 12-Volt-Batterie im
Kofferraum, Tankinhalt 40 Liter
Fahrwerk: Selbsttragende Stahlka-
rosserie mit Heigo-Kafig, vorn Ein-
zelradaufhangung an Querlenkern,
hinten an Léngslenkern, Stabilisa-
tor Durchmesser 16 mm, Bilstein-
Gasdruck-StoBdampfer, innenbel.
Scheibenbremsen vorn, Trommel-
bremsen hinten, zwei Hauptbrems-
zylinder mit Waagebalken, dreitei-
lige Felgen 7% x 13 Zoll
Kraftiibertragung:  Frontmotor,
Antrieb auf die Vorderrader, hy-
draulisch betétigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Sinterme-
tallsch., vollsynchr. Funfgangge-
triebe, Ubersetzungen I. 2,57, Il
1,87,11.1,48,1v.1,20,V.1,0,R. 2,99,
benutzte Achsiibers. 4,43, 4,57 4,0,
Lam.-Spérre 70%

Abmessungen und Gewichte: Au-
BenmaB 3890 = 1720 x 1250 mm,
Gew. 725 kg

Tuner: Armbrust (Motor), Behrens
Sponsoren: Nissan, Castrol

fro/ Datsun

Vom Fahrverhalten her wurde
schon dem 1000er beispiellose
Gutmutigkeit nachgesagt. Beh-
rens konnte das beim 1300er noch
perfektionierenund zudemdie Sei-
tenneigung fast vollig wegzau-
bern. Man kann in den Ecken un-
heimlich frih Gas geben, fronttrie-
bler-typisches Untersteuernbleibt
aus. Ohne entsprechenden Gas-
fuBfreilich strebt der Japanertrage
Richtung Streckenbegrenzung,
auf der man dann auch die An-
triebseinflisse in der Lenkung zu
spuren bekommt. Ansonsten ist
der Datsun mihelos zu dirigieren -
.mit einer Hand durch die Schika-
nen®, wie Fuchs Behrens zu be-
richten wei.
In punkto Radbestiickung ist Beh-
rens noch am Experimentieren -
bei den Testfahrten war das Bil-
stein-gedampfte Fahrwerk mit 7%
% 13 Zoll-Felgen sowie Goodyear
G 57-Reifen vorn und einer Dun-
lop-Bergmischung hinten be-
stlckt. 1981 will der Ex-Meister 15
Zoll-Dimensionen ringsum aus-
probieren. Gegen die etablierten
1300er Alfa- und VAG-Modelle
wird er kein leichtes Spiel haben -
obwohl der bisherige Klassenpri-
mus, der Gleich-Alfasud von Man-
fred Mahr, in neue und - dem Ver-
nehmennach-unerfahrene Hande
wechselte. Moglich, daB weitere
Konkurrenz aus Nippon kommt.
Vielleicht in Form eines Toyota
Starlet. ..

Thomas Zwicker




